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1. Uvodni informace

1.1. Ugel zpracovani studie ekonomického hodnoceni projektu

Zpracovana studie ekonomického hodnoceni projektu posuzuje projekt Terminal Zelezny Brod —
l.etapa s cilem vyhodnotit proveditelnost (realizovatelnost) tohoto projektu. Studie ma obvyklou
strukturu.

Studie slouzi jako pfiloha Zadosti o ziskani finanénich prostfedkl na realizaci projektu z Regionalniho
operacniho programu NUTS Il Severovychod, z oblasti podpory 1.2. Projekt nezaklada vefejnou
podporu a jeho naklady ¢&ini 66 133 280 Ké. Studie je proto zpracovana podle typu B. Studie je
zpracovana ke dni 14.6.2012.

Cilem zpracovani studie je mj. popsat analyzu prostfedi a trhu (potfeba realizace projektu v¢. odhadu
potfeb), marketingovou strategii, technické a technologické feSeni projektu, pofizovany majetek,
finanéni plan projektu, otekavané prinosy projektu a provést analyzu a fizeni rizik. Takto zpracovana
studie bude zaroven slouzit investorovi jako ,pfiru¢ka“ pro Fizeni procesu pfipravy a realizace projektu.

Osnova studie ekonomického hodnoceni projektu vychazi z Pfirucky pro zadatele a pfijemce ROP SV,
pFilohy ¢€.5 Studie ekonomického hodnoceni projektu, verze ¢€.16.0.

Realizace projektu se sklada ze 2 ¢asti:

1. vybudovani nového autobusového nadrazi (dale AN) bezprostfedné pred Z.st. v Zelezném Brodé.
Jedna se o 1.etapu &asti A, tedy redukovanou podobu plvodniho zaméru na ¢ast A. Soucasti je
vybudovani bezbariérového terminalu s 4 nastupnimi, 2 vystupnimi a 4 odstavnymi stanimi (koncici a
zacCinajici linky) s modernim informacénim systémem. Bude tak zajist€na pfima navaznost mezi
autobusovou a zelezni¢ni dopravou a tim se vyrazné zlep$i podminky pro vyuzivani vefejné dopravy a
tedy jeji atraktivity pro pravidelné i nepravidelné cestujici.

2. Rekonstrukce stavajiciho AN na autobusovou zastavku u pamatniku TGM - ¢ast B, ktera je
predkladana v nezménéné podobé. Nastupni ostrlivek se upravi na 4 stani (2 pro kazdy smér jizdy)
vé. zastfeSeni a nezbytnych Gprav technickych siti. Cast plochy v jizni &asti sou¢asného AN bude
vyuZzita jako volna rozptylova plocha a pfipadné jako zazemi pro navstévniky sokolovny (nastupy a
vystupy ze zvlastnich autobusu).

1.2. Identifika€ni daje zadatele o studii ekonomického hodnoceni projektu
Zadatel: Mésto Zelezny Brod
Adresa: Nam. 3.kvétna 1,
468 22 Zelezny Brod
ICO: 00262633
Statutarni zastupce: André Jakubicka
Kontaktni osoba: Ing. Daniel Mach

vedouci odboru uzemniho pldnovani a regionalniho rozvoje

1.3. IdentifikaCni Gidaje zpracovatelu
Obchodni jméno: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.o.
Sidlo: tf.1.maje 97/25

460 02 Liberec
ICO: 48267210
Jednatel spole&nosti: Ing. Martin DuSek
Odpovédny fesitel: RNDr. Robert Rdlc, Ph.D.
Zpracovatel projektové Casti:
Obchodni jméno: Atelier 4
Sidlo: Podhorska 377/20

466 01 Jablonec nad Nisou
Autofi projektu: ing.arch. Pavel Taus a kol.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 3
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2. Analyza trhu-prostredi, odhad poptavky a potfeb, marketingova strategie

Ugelem kapitoly je zhodnotit urgity ekonomicky potencial projektu. Vzhledem k charakteru subjektu,
ktery bude projekt provozovat (mésto Zelezny Brod), celkové charakteristice projektu a vyrazném
akcentu na vefejny zajem se neda pfimo hovofit o komerénim pFistupu. SpiSe jde o zhodnoceni
poptavky po téchto sluzbach. Proto se také pocita s podporou realizace projektu z vefejnych
dotacnich zdroju. PFi aplikaci Cisté komeréniho pfistupu by projekt nebyl ekonomicky rentabilni.

2.1. Vychozi stav, odivodnéni potreby projektu

Mésto Zelezny Brod leZi v Libereckém kraji v okrese Jablonec nad Nisou na pomezi Ceského raje,
Jizerskych hor a Krkono$. Méstem protéka feka Jizera. K 1.1.2011 zde podle udaji Ceského
statistického Ufadu zilo 6 496 obyvatel. Mésto pini funkce obce s povéfenym obecnim Ufadem (obec
2.stupné) i obce s rozsifenou plisobnosti (obec 3.stupné). Mésto je velmi dobrym vychozim bodem
pro pési turistiku, cykloturistiku do pfilehlého okoli i pro vodackou turistiku na fece Jizefe. V okoli se
nachazi fada pfirodnich i kulturnich zajimavosti (skalni mésta, zficeniny hrad(i, Bozkovské dolomitové
jeskyné, naucné stezky napf. udolim Jizery, stavby lidové architektury). Pfimo ve mésté nalezneme
méstské muzeum se sklafskou expozici, dale pamatky lidové architektury - méstskou pamatkovou
z6nu Travniky, nejstarsi roubenou stavbu Belisté, cirkevni stavby &i novorenesancéni radnici.

Méstem prochazi silnice 1.tfidy 1/10 Praha — Harrachov, v mezinarodnim znaceni E65, jez pokraduje
déle do Polska. Z Zelezného Brodu vychazi i silnice 2.tFidy 11/282 Zelezny Brod — Rovensko pod
Troskami — 1/35, 11/288 Zelezny Brod — Podbozkov — 11/289 a 11/292 Zelezny Brod — Semily — Horni
Sytova — I/14. Zakladni kostru pak doplfiuji silnice 3.tfidy, jez spojuji mésto s okolnimi sidly. Silni¢ni sit
je i pfes dosti kopcovity terén velmi husta.

Zelezny Brod je rovnéz Zelezniénim uzlem. Od celostatni traté 030 Liberec — Jaromé&rF (- Pardubice),
ktera je zaroven patefni Zeleznici celého NUTS Il Severovychod, zde odbocuje regionalni trat 035
Zelezny Brod — Tanvald, jeZ zaji$tuje spojeni na Jablonecko a do krkonodského stfediska Harrachov.
V roce 2010 zde byla dokon&ena 2.&ast projektu Racionalizace trati Jaromé&r — Stara Paka — Zelezny
Brod s celkovymi naklady 229 mil.KE spocivajici ve vystavbé moderniho, zabezpecovaciho zafizeni
(ve stanicich, trati a na urovhovych pfejezdech) a jeho dalkového ovladani v useku Stara Paka —
Zelezny Brod s umist&nim regionalniho dispe&erského pracovisté ve stanici Zelezny Brod. Zeleznice
v celém Libereckém kraji jsou bez vyjimky jednokolejné a neelektrifikované. Nevyhodou jsou rovnéz
slozité terénni podminky, které neumoznuji zménit navrhové parametry trati, pochazejici z doby jejich
vystavby v 19.stoleti.

Ve v8edni dny vyjizdi ze Zelezného Brodu vice nez 120 autobus(i a témé&F 60 viakl (blize viz kapitola
2.2). Pfes tak vysokou frekvenci v3ak mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou neexistuje ve mésté
pfima navaznost. Pfestupni vzdalenost z autobusového nadrazi na ZelezniCni stanici je vice nez
600 m a vede pfes hlavni silnici. To pfedstavuje vyznamny handicap zejména pro 3Skolni déti
a seniory, jakozto dvé hlavni skupiny vyuzivajici vefejnou dopravu. Cestujici tak pfes znaénou Cetnost
spoji nemohou vyuzit efektu integrace dvou hlavnich druhl vefejné dopravy a cestovani vefejnou
dopravou tak zde zbyteCné ztraci na atraktivite. SouCasné autobusové nadrazi je sice umisténo
v centru mésta, coz je vyhodné pro dojizdéjici, ale je vizualné nepfivétivé a nenabizi kvalitni zazemi
pro cestujici, jez by odpovidalo pozadavkim 21.stoleti. Prostor pfed zelezni¢ni stanici pak tvofi
nevyuzité manipulacni plochy.

V souCasné dobé je v Libereckém kraji kladen velky ddraz na zlepSeni podminek pro cestovani
vefejnou dopravou. K 1.€ervenci 2009 byl plné spustén Integrovany dopravni systém Libereckého
kraje — IDOL. Ten zajistuje jednotny systém odbaveni (pomoci E&ipovych karet OPUSCARD),
smluvnich pfepravnich podminek a jizdného v autobusové meziméstské dopravé, méstské hromadné
dopravé i v osobnich vlacich na uzemi Libereckého kraje. Na jeden jizdni doklad je proto mozné pfi
dodrzeni maximalni pfepravni doby mezi po¢atkem a cilem cesty libovolné €asto pfestupovat, coz ma
vyznamny vliv na celkovou kvalitu pfepravy. V rdmci tohoto systému se Zelezny Brod fadi mezi
zastavky 1.tfidy s oznaCenim pfestupni uzel.

2.2. Analyza trhu — prostiredi a odhad poptavky

Zelgzny Brod je vyznamnym uzlem vefejné dopravy. Ve vSedni dny vyjizdi (v€etné projizdéjicich linek)
ze Zelezného Brodu vice nez 120 autobusovych spoji. Nejvyssi je frekvence spoju v rannich (zhruba

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 4
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mezi 4:30 a 7:30) a odpolednich hodinach (asi 13:00 — 16:30). Zelezniéni doprava na trati 030 je
vedena u osobnich vlaku i rychlikd v pravidelném dvouhodinovém taktu, na trati 035 do Tanvaldu pak
v hodinovém taktu ve $pi¢ce a v dvouhodinovém v sedle. Pro zachovani pfestupl mezi tratémi 030 a
035 jsou jejich jizdni Fady provazany.

Autobusové spoje jsou vedeny do mnoha sméru. Nejsilngj§i autobusova doprava je vedena do
Jablonce nad Nisou 4 rliznymi linkami. Vyznamna je rovnéz frekvence do Malé Skaly a Turnova a
opaénym smérem do Semil. Zelezny Brod leZi rovnéz na trase linek spojujicich Prahu a krkono$ska
horska stfediska (Harrachov, Vrchlabi). Tyto dalkové linky jsou v provozu i o vikendu, kdy je jinak
pocet spojl vyrazné omezen. Nékteré okolni obce (napf. Koberovy) zlstavaji o vikendu bez spojeni.
BliZze viz nasledujici tabulka.

Tabulka: Frekvence autobusovych spojil ze Zelezného Brodu, autobusového nadrazi

Pocet autobusovych spoju Utery Sobota Nedéle
CELKEM 124 30 39
Jablonec nad Nisou 45 12 13
Turnov 31 7 12
Semily 29 4 10
Mala Skala 25 7 9
Koberovy 19 0 1
Praha 11 7 9
Tanvald 5 5 3
Liberec 5 0 2
Lomnice nad Popelkou 3 1 0

Pozn.: Data zjiStovana pro utery 29.5., sobotu 2.6. a nedéli 3.6.
Zdroj: www.idos.cz

Rychliky na trati 030 jsou vedeny v pravidelné relaci Liberec — Turnov — Zelezny Brod — Stara Paka —
Jaroméf — Hradec Kralové — Pardubice, osobni vlaky v relaci Liberec — Turnov — Zelezny Brod —
Semily — Stara Paka — Nova Paka / Horka u Staré Paky. Na trati do Tanvaldu jezdi osobni vlaky,
projizdi zde v$ak i rychliky Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Zelezny Brod — Tanvald. Frekvence
spoju o vikendu je zcela srovnatelna se vSednimi dny. Blize viz nasledujici tabulka.

Tabulka: Frekvence Zelezniénich spojti ze Zelezného Brodu

Pocet vlakovych spojli Utery Sobota Nedéle
os.vlaky | rychliky | os.vlaky | rychliky | os.vlaky | rychliky

CELKEM 36 22 29 25 28 23
Turnov 12 11 9 13 9 12
Semily 12 9 10 9 9 9
Tanvald 12 2 11 2 10 3
Liberec 10 9 9 9 9 9
Praha 0 2 0 4 0 3
Hradec Kralové 0 9 0 9 0 9
Pardubice 0 9 0 9 0 9

Pozn.: Data zjiStovana pro utery 29.5., sobotu 2.6. a nedéli 3.6.
Zdroj: www.idos.cz

Nasledujici tabulka udava pocet pfepravenych cestujicich na jednotlivych autobusovych linkach
vedenych pfes Zelezny Brod v typicky den roku 2010 a 2011. Pog&et cestujicich byl vypo&ten podle
poctu prodanych jizdenek. NejvytiZzen&jsi jsou linky do Jablonce nad Nisou (pfes AlSovice a Drzkov)
a do Tanvaldu a dalkové linky Rokytnice nad Jizerou — Praha a Lomnice nad Popelkou — Liberec.
Z poétu cestujicich na lince nelze usuzovat na podty cestujicich do nebo z Zelezného Brodu,
zvyhodnény jsou pochopitelné linky s vice zastavkami. Lze vS§ak divodné pfedpokladat, Ze na linkach
do Jablonce nad Nisou, Tanvaldu a Turnova budou cestujici do a z Zelezného Brodu zaujimat

vyznamny podil. Celkovy poCet cestujicich na linkach uvedenych nize v tabulce pfesahuje 5 100

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 5
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cestujicich, pokud by jich v Zelezném Brodé& nastupovala &i vystupovala pouze desetina (Ize téméf
s jistotou tvrdit, Ze tento podil je vysSi), i tak jde o vice nez 500 cestujicich denné. Autobusova
doprava tak i s ohledem na mnozstvi obsluhovanych sidel plni pro obyvatele Zelezného Brodu, ale i
spadovych obci zcela nezastupitelnou roli.

Tabulka: Frekvence poCtu cestujicich na autobusovych linkach objednanych Libereckym krajem
vedoucich pfes Zelezny Brod

linka podet cestujicich | zména 2010/
gislo | trasa 2010 | 2011 A
530853 | Tanvald - Velké Hamry - Drzkov - Vlastibof - Zel.Brod 505 486 -3,8
530841 | Jablonec nad Nisou - Mar$ovice - Péngin, AlSovice - Zel.Brod 800 846 5,8
530842 | Jablonec nad Nisou - Maréoyice - Skuhrov, Huntifov - Zel.Brod 292 327 12,0
Jablonec nad Nisou - DoIni Cerna Studnice - Péncin, Bratfikov -
530843 | Zel.Brod 348 359 3,2
Jablonec nad Nisou - Zasada - Drzkov - Jilové u Drzkova -
530851 | Zel.Brod ) 625 621 -0,6
Zelezny Brod,Jirkov-Zelezny Brod-Koberovy,Prosi¢ka / Mala
530854 | Skala 106 121 14,2
670090 | Rokytnice n.Jiz.-Harrachov-Turnov-Praha 426 444 4.2
670030 | Semily-Turnov-Mlada Boleslav 224 164 -26,8
670861 | Semily-Zahoti-Zelezny Brod 312 312 0,0
670037 | Vysoké n.Jiz.-Semily-Turnov-Mlada Boleslav-Praha 344 354 2,9
670560 | Lomnice n. Pop.-Semily-Zelezny Brod-Jablonec n.Nisou-Liberec 448 449 0,2
670862 | Turnov-Koberovy-Zelezny Brod-Lisny-Mala Skala 352 300 -14,8
670863 | Turnov-Mala Skéla,Vranové-ZeIezny Brod 124 157 26,6
670864 | Turnov-Koberovy-Zelezny Brod 153 138 -9,8
670861 | Semily-Zahoti-Zelezny Brod 47 44 -6,4

Pozn.: S¢itani dopravy probéhlo vzdy v Gtery 9.11.2010 a 8.11.2011
Zdroj: Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje, aktualizace podle www.idos.cz

Na rozdil od autobusové dopravy, jejiz frekvence je o vikendech vyrazné nizsi, neni u Zelezniéni
dopravy vyrazny rozdil v poctu cestujicich mezi vSednimi dny a vikendem. Jak rovnéz vyplyva z udaju
v tabulce nize, patfi Zelezny Brod k nejvytizenéjSim stanicim na trati 030.

Tabulka: Primérna frekvence (nastup a vystup) v ZelezniCni stanici Zelezny Brod pro trat 030 Liberec
— Turnov — Zelezny Brod — Stara Paka — Jaromér ( - Pardubice)

Zelezny Brod | 2002 | 2003 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
pracovniden |1026| 869 1007 990 967 1040 | 1067 | 1031 | 1024 | 1061
sobota 737 729 657 827 831 914 816 932 916 908
nedéle 983 944 830 847 885 929 942 842 801 895

Zdroj: Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje

Tabulka: Srovnani primérné frekvence cestujicich v Zelezném Brodé& s dal$imi frekventovanymi
stanicemi na trati 030 pro rok 2011

Stanice Pracovni den Sobota Nedéle
Zelezny Brod 1061 908 895
Semily 1073 743 735
Turnov 1708 1585 1394
Liberec 1626 1637 1640

Zdroj: Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0.




Regionalni Studie ekonomického hodnoceni projektu

B O " * X %
* | NUTs il severowychod Terminal Zelezny Brod — 1.etapa X
* * *
*|| % * oy *

Tabulka: Primérna frekvence (nastup a vystup) v Zelezniéni stanici Zelezny Brod pro trat 035 Zelezny
Brod — Tanvald

Zelezny Brod | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

pracovni den 711 606 649 659 430 461 444 384 432 479

sobota 584 671 657 772 308 505 382 476 443 382

nedéle 633 669 620 606 353 471 472 407 323 349

Zdroj: Analyza stavu dopravy na Uzemi Libereckého kraje

Frekvenci po&tu cestujicich vyuzivajicich v Zelezném Brodé Zeleznici dokresluje i udaj o primérném
dennim poctu prodanych jizdenek. Do tohoto poctu jsou zapoditany i pfedplatni tratové jizdenky pro
pravidelné dojizdéjici. Zfejmy je mirny narlst po¢tu prodanych jizdenek v poslednich letech.

Tabulka: Priimérny pocet Zelezniénich jizdenek prodanych v Zelezném Brodé

” Pocet jizdenek
Na trat Smér
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
030 Stara Paka 152 236 251 240 246 210 250
030 Turnov 141 235 241 242 267 210 260
035 Tanvald 127 225 240 241 246 234 244

Srovnani vyznamu Zelezného Brodu s ostatnimi Zelezniénimi stanicemi v Libereckém kraji doklada i
srovnani frekvence cestujicich v nasledujici tabulce. Bezkonkurenéni pozici zaujima Liberec,
srovnatelny je vyznam Ceské Lipy a Turnova. Zelezny Brod se fadi do skupiny 5 mést s velmi
podobnou frekvenci poCtu cestujicich. Je tfeba poznamenat, zZe celkovy udaj vznikl soué¢tem hodnot
pro jednotlivé Zelezni¢ni traté, proto jsou prestupujici cestujici zapog€itani dvakrat. | tento udaj doklada
vyznamnou pozici Zelezného Brodu vramci Zelezniéni sité Libereckého kraje a predevsim
nezastupitelnou roli pfestupniho uzlu pro fungovani dopravy v této €asti Libereckého kraje. Celkové je
ze v8ech vy$e uvedenych Udajii zfejmé, Ze Zelezniéni doprava je v Zelezném Brodé hojné vyuzivana
a jeji vyznam je co do poctu cestujicich minimalné srovnatelny s autobusovou dopravou.

Tabulka: Srovnani poc&tu cestujicich (nastup+vystup) v nejvyznamnéjSich Zelezni€nich stanicich
Libereckého kraje v roce 2011

stanice pocet cestujicich
Liberec 8 028
Ceska Lipa 3586
Turnov 3109
SmrZovka 1670
Frydlant 1667
Tanvald 1582
Zelezny Brod 1540
Raspenava 1513
Hradek nad Nisou 1232
Jablonec nad Nisou 1184

Zavérem je mozné prohlasit, Ze vefejnou dopravu v Zelezném Brodé vyuziva denné minimalné 2000
cestujicich. Realizace projektu proto vyznamné zkvalitni cestovani vefejnou dopravou v Zelezném
Brodé a bude mit vyznamny vliv na jeji atraktivitu. Pfedpoklada se proto zvySeny zajem o vyuZivani
vefejné dopravy, coZ bude mit mj. pozitivni efekt na Zivotni prostredi.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 7
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2.3. Analyza cilovych skupin

2.3.1.  Cestujici vefejnou dopravou

Hlavni cilovou skupinou projektu jsou pochopitelné cestujici vefejnou dopravou, ktefi do mésta
pricestuji nebo odcestuji autobusem. Tuto cilovou skupinu Ize rozdélit na dvé zakladni podskupiny.

Prvni jsou pravidelni cestujici — obyvatelé Zelezného Brodu a okolnich obci i vzdalengjsich sidel, ktefi
v Zelezném Brodu nastupuiji, vystupuji nebo pfestupuji. Hlavnim segmentem jsou zde déti a mladez
cestujici do Skol. Dalsi segmentem jsou cestujici do zaméstnani. Dale sem patfi osoby, které do

Ufednimi zalezitostmi. To se tyka hlavné seniord.

Druhou skupinou jsou nepravidelni cestujici — lidé, ktefi budou do Zelezného Brodu nebo naopak
z Zelezného Brodu do vétSich okolnich mést (Jablonec nad Nisou, Turnov) dojizdét za zabavou,
kulturou apod. a dale turisté.

Realizace projektu bude mit vyznamny efekt na vSechny vyjmenované skupiny. Odstranéni nutnych
pfesunl mezi autobusovym nadrazim a Zelezni¢ni stanici oceni predevSim seniofi a rovnéz déti.
Zasadni vyznam bude odstranéni pfesunl mit i pro nepravidelné cestujici, ktefi mésto neznaji. Pro
cestujici, ktefi v Zelezném Brodé svoji cestu zaginaji nebo konéi, se pfesunem autobusového nadrazi
z centra k zelezni€ni stanici dochazkova vzdalenost k autobusu neprodlouzi, protoze tyto autobusy
budou zastavovat i v prostoru souc¢asného autobusového nadrazi (nové je navrzen nazev autobusova
zastavka u pomniku TGM). Vyznamné je odstranéni pfesunli a moznost ¢ekani v budové Zelezniéni
stanice v pfipadé nepfiznivého poc€asi. Sou€asné autobusové nadrazi nenabizi uzavienou Cekarnu
pro cestujici.

2.3.2. Provozovatelé autobusové dopravy, fidi¢i autobust

Z realizace projektu spocivajici ve zvySeni komfortu pro cestujici budou profitovat i provozovatelé
autobusové dopravy. Soucasné autobusové nadrazi nenabizi prostor k odpocinku fidi¢l, odstavny
prostor je nedostateCny, v daném prostoru se neni mozné otocit. Vzhledem k organizaci dopravy
(existence kolmych stani) je nutné couvani autobusul, coz je bez asistence poucené osoby jednak
proti pfedpisim, ale hlavné nebezpecné. Vzhledem k vysokému pohybu chodcud, mj. i seniorQ, tak
stale hrozi stfet, jez mize mit fatalni nasledky. Novy terminal pak zajisti lepSi komfort pro odpocinek
fidicd autobus(l i vétSi bezpecnost v celém prostoru autobusového nadrazi. Rovnéz se novou
organizaci dopravy pred Zelezni¢ni stanici zlepsi prijezdnost tohoto prostoru.

2.4, Alternativni uspokojeni potireb cilovych skupin

V pfipadé neuskute€néni projektu neexistuje pro vyjmenované cilové skupiny kvalitativné srovnatelna
alternativa. Na sou€asném autobusovém nadrazi neexistuje Cekarna pro cestujici, fidi¢i zde nemaji
dostatec¢né zazemi na odpocinek, je zde problém s odstavem autobus( i celkovou organizaci dopravy.
Cestuijici, ktefi pfestupuji z autobusu na vlak ¢i opaéné musi piekonat vzdalenost vice nez 600 m
a prejit frekventovanou komunikaci. Tyto pfekdZzky mnoho obyvatel odrazuji od vyuzivani vefejné
dopravy a misto toho se spoléhaji na individualni automobilovou dopravu. To je v3ak z hlediska
udrZitelného rozvoje spole€nosti nepfijatelné. Proto je tfeba podporovat ekologicky i ekonomicky
SetrnéjSi verejnou hromadnou dopravu.

2.5. Marketingova strategie

Poslani projektu je shodné s cili projektu:
- zvySeni miry vyuZiti vefejné dopravy v Zelezném Brodé a okoli
- modernizace infrastruktury pro provozovani hromadné dopravy v Zelezném Brodé
- integrace autobusové a Zelezniéni dopravy v Zelezném Brodu
- zvySeni bezpeé&nosti silniéniho provozu v Zelezném Brodu
- rozsiteni infrastruktury pro parkovani autobus( v Zelezném Brodu
- zkvalitnéni podminek pro provozovatele vefejné dopravy

Projekt zajistuje kvalitni standard dopravni obsluznosti v okoli Zelezného Brodu integraci autobusové
a zelezni¢ni dopravy, Setrnych k zivotnimu prostfedi.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 8
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2.5.1. Hlavni strategicky cil projektu

Hlavnim strategickym cilem projektu, tedy stavem, kterého ma byt dosazeno realizaci projektu, je
vybudovani nového autobusového terminalu pied Zelezniéni stanici v Zelezném Brodé (&ast A —
1.etapa) a rekonstrukce stavajiciho autobusového nadrazi na zastavku (¢ast B). Tim bude dosazeno
integrace jednotlivych druhli ekologicky Setrné dopravy — autobusové a zelezniéni — a zachovani
snadné dostupnosti centra mésta s pozitivnim efektem na atraktivitu a miru vyuzivani vefejné dopravy
v oblasti a omezeni individualni automobilové dopravy.

2.5.2.  2Zvolené strategie

Zvolené strategie predstavuji postupy nebo c¢&innosti, pomoci nichz bude dosazeno hlavniho
strategického cile. U kazdé strategie je sledovan jeji pfinos pro spinéni hlavniho cile.

Zvolena strategie Prinos strategie

Vybudovani nového
bezbariérového autobusového
terminalu pred Zelezni¢ni stanici

Integrace autobusové a ZzelezniCni dopravy ve méstég,
odstranéni dlouhych pfesuni z autobusového nadrazi na
zelezniéni stanici, zlepSeni komfortu pro cestujici v€. osob se
snizenou schopnosti pohybu a pro fidi€e, zvySeni atraktivity
vefejné dopravy v lokalité

Vybudovani informacniho systému | ZlepSeni informovani cestujicich v&. osob se snizenou
a kamerového systému v terminalu | schopnosti orientace, zlepSeni bezpeénosti v lokalité

Nova organizace dopravy na | Bezpeény pohyb chodcl v lokalité — nasvétlené prechody,
terminalu jednosmérny pohyb vozidel; zfizeni odstavnych mist pro

autobusy

Prevedeni sou¢asného
autobusového nadrazi na
prujezdnou autobusovou zastavku

Zachovani snadné obsluznosti centra pro cestujici autobusovou
dopravou, zvySeni bezpecnosti dopravy v misté — odstranéni
nebezpeéného couvani autobusu

a zména organizace dopravy zde

2.6.

Standardni soucasti marketingového mixu jsou 4 prvky: product (produkt), price (cena), place
(umisténi a distribuce) a promotion (propagace).

Marketingovy mix

2.6.1. Product (produkt)

Poskytovanym produktem bude nové vybudovany terminal pro autobusy umistény pfed Zelezni¢ni
stanici v Zelezném Brodé (&ast A — 1.etapa). Terminal bude po technické i provozni strance vyhovovat
pozadavkim kladenym v sou¢asné dobé na cestovani vefejnou dopravou. Terminal bude diky své
bezbariérovosti pfistupny i osobdm se zhorSenou schopnosti pohybu. Soudasti terminalu bude i
moderni informaéni systém, ktery usnadni cestovani a pfinosem bude pfedevSim pro osoby se
zhorsenou schopnosti orientace, seniory a déti. Terminal bude diky svému technickému feSeni a
organizaci dopravy zajistovat bezpecny prljezd autobust a pohyb chodcu v lokalité. Diky realizaci
tohoto projektu odpadnou dlouhé pFesuny cestujicich mezi autobusovym nadrazim a Zzelezni¢ni
stanici.

Soucasti realizace projektu je i prestavba souCasného autobusového nadrazi na prijezdni
autobusovou zastavku u pamatniku TGM (&ast B). Zde budou zadinat autobusové linky smér Semily a
Koberovy a zastavovat autobusové linky do Jablonce nad Nisou. Snadna dostupnost centra mésta pro
cestujici autobusy tak bude zajisténa.

2.6.2. Price (cena)

Zajistovani vefejné dopravy je vefejnou sluzbou. VyuZivani terminalu bude pro v8echny cilové skupiny
bezplatné, cestujicim ani autobusovym dopravcim nebude za vyuzivani terminalu uctovan zadny
poplatek.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 9
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2.6.3. Place (umisténi a distribuce)

Umisténi projektu Ize z hlediska poptavky povazovat za idealni. Autobusovy terminal bude umistén
bezprostfedné pfed budovou Zelezni¢ni stanice v Zelezném Brodé. Ta je dle udaju o poctu cestujicich
Podle statistiky autobusové dopravy nastupuje &i vystupuje v Zelezném Brodé pravideln& aspori 500
cestujicich. Diky realizaci projektu dojde k integraci autobusové a Zelezni¢ni dopravy ve mésté, ¢imz
se zvysi pocet cestujicich.

Distribuéni cesty by mély zajistit dostate¢né mnozstvi zboZi a materialu pro bezproblémovy chod
projektu. VSechen investi¢ni majetek bude pofizen v investi¢ni fazi projektu. Jeho zajisténi véetné
fizeni zajisti dodavatelska firma. Vzhledem k charakteru projektu se neuvazuje o existenci zasob.
Prostory budou vybaveny majetkem nezbytnym pro chod projektu. Jeho soupis je proveden
v polozkovém rozpoCtu na vybaveni v pfiloze. V provozni fazi se bude provadét uklid, bézna udrzba
a opravy, které velké materialové dodavky nevyzaduji. Prostory budou pfipojeny na technické sité
(destova kanalizace, elektfina, datové sité pro kamerovy a informacni systém).

2.6.4. Promotion (propagace)

Vyznam publicity a propagace projektu a jeho vystupu je pro udrzitelnost projektu a spinéni jeho cill
nezpochybnitelny. Zadatelem projektu je mésto Zelezny Brod, které bude o projektu informovat na
svych internetovych strankach a v mésiéniku Zeleznobrodsky zpravodaj. Zde by mély byt uvadény
dllezité informace o vyznamnych fazich realizace projektu, aby se projekt dostal do SirSiho povédomi
obcéanll. O zméné polohy autobusového nadrazi budou informovat nové informaéni tabulky ve mésté
a proskoleni budou zaméstnanci informacniho centra.

Vzhledem k tomu, Ze realizace projektu a zprovoznéni nového terminalu pfedstavuje vyznamny zasah
do organizace dopravy v lokalité, je ddlezita i informovanost ve Gtvrtletnim zpravodaji IDOL. Dale se
jako vhodna média k prezentaci projektu jevi mési¢nik Liberecky kraj, tydenik Tyden v Libereckém
kraji, tiskoviny Jablonecky denik a regionalni mutace MF Dnes, lokalni televize RTM a Genus,
regionalni radia Cesky rozhlas Sever a RCL Liberec.

Na zadatku fyzické realizace projektu budou na misté stavby — (terminal i autobusova zastavka)
instalovany informacni billboardy (ndklady se pfedpokladaji 40 000 K& + DPH). Po ukonéeni realizace
a zprovoznéni prostor budou billboardy nahrazeny stalymi pamétnimi deskami (naklady 10 000 K& +
DPH). Dodavka a instalace billboardd i pamétnich desek bude souasti zakazky na zajisténi
rekonstrukce prostor. Celkové naklady na propagaci se pfedpokladaji ve vysi 70 000 K& + DPH.

2.7. Zhodnoceni projektu z hlediska zakladani verejné podpory

Smlouva o zalozeni ES v ¢lanku 87, odst.1 stanovi, Ze podpory poskytované v jakékoli formé statem
nebo ze statnich prostfedkd, které naruSuji nebo mohou narusit hospodafskou soutéz tim, ze
zvyhodniuji ur€ité podniky nebo urcita odvétvi vyroby, jsou, pokud ovliviiuji obchod mezi &lenskymi
staty, neslucitelné se spole€nym trhem, nestanovi-li tato smlouva jinak.

Projekt je hodnocen jako zakladajici vefejnou podporu, pokud naplfiuje vSechny 4 nasledujici znaky:
a) poskytovani vefejnych prostfedkd,

b) zvyhodfiovani podnikani & odvétvi vyroby,

¢) naruSeni nebo hrozba naruSeni hospodariské soutéze,

d) ovlivnéni obchodu mezi &lenskymi staty EU.

Ad a) V rdmci projektu ,Terminal Zelezny Brod — 1.etapa“ bude pozadano o finanéni podporu. Tato
dotace je poskytovana ze Strukturalnich fondd EU, konkrétné z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj (ERDF). Jedna se tedy o vefejné prostifedky, které budou v pfipadé uspésSnosti projektu
poskytnuty.

Ad b) Zakladem realizace je vybudovani nového autobusového terminalu pred zelezni¢ni stanici
Zelezny Brod. Soudasti projektu je rovnéz Uprava sou¢asného autobusového nadrazi na prijezdnou
autobusovou zastavku, aby byla zachovana snadna obsluZznost centra mésta. Realizaci projektu se
zvysi finanéni i esteticka hodnota majetku, ktery Zadatel — mésto Zelezny Brod — vlastni. Prostory
budou pfistupné vSem cestujicim bez rozdilu, za vyuZivani sluzeb terminalu nebude nikomu uétovan
zadny poplatek. Mé&sto Zelezny Brod vSak provozovanim dopravniho termindlu nebude provadét
podnikatelskou €innost, nebot mu z této €innosti nebudou plynout Zadné pfijmy, naopak musi pocitat

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 10
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s nové vzniklymi naklady na uklid, opravy, spotfebu elektfiny. Lze proto prohlasit, ze pro tuto oblast
hospodarské €innosti neexistuje trzni prostfedi. Proto nedojde ke zvyhodnéni podnikani.

Ad c) Provozovani vefejné dopravy je vzhledem ke svému charakteru pravidelné dotovano vefejnymi
subjekty (kraj a obce, stat), s jednotlivymi dopravci ma Liberecky kraj uzavieny dlouhodobé smlouvy
0 zaijisténi dopravni obsluznosti, v ramci tarifu IDOL bylo stanoveno jednotné jizdné do 50 km pro
vSechny dopravce zapojené do systému. Jednotlivi dopravci provozuji rizné linky a tak si vzajemné
nekonkuruji. Co je v8ak nejdulezit&jsi, Zadatelem projektu bude mésto Zelezny Brod, které Zadnou
vefejnou dopravu neprovozuje. Realizaci téchto aktivit proto nedojde k naru$eni hospodarské
soutéze.

Ad d) Nové vybudované prostory autobusového terminalu budou pfistupny vSem obcanim bez
rozdilu. Bezbariérova uprava umozni pfistup i t€lesné hendikepovanym osobam. Lze s jistotou tvrdit,
Ze sluzeb terminalu budou vyuzivat i zahrani¢ni osoby. Lze v8ak zcela vyloucit, Ze by osoby ze
zahraniCi prekracovaly hranice v zavislosti na realizaci projektu. Obchod mezi ¢lenskymi staty proto
realizaci projektu nebude ovlivnén.

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze projekt svym charakterem naplfuje pouze 1.znak vefejné podpory.
Lze proto odpovédné prohlasit, ze projekt nezaklada verejnou podporu. VySe podpory ze
strukturalnich fondd (ERDF) mlze dosahnout az 85 % celkovych vefejnych zpUsobilych vydajl
projektu. Vlastni zdroje Zadatele budou tvofit zbylych 15 % celkovych vefejnych zpusobilych vydajl.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 11
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3. Technické a technologickeé rFeseni projektu
3.1. Vystavba nového autobusového nadrazi u zelezniéni stanice (€ast A — 1.etapa)

3.1.1. Presné misto realizace projektu

Vystavba autobusového terminalu bude probihat v jihovychodni &asti mésta Zelezny Brod pied
Zelezni¢ni stanici v prostoru Nadrazni ulice a na pozemcich lezicich jizné od ni. Na severu je
staveni$té ohranieno pozemky CD, na vychod& zasahuje do manipuladnich ploch za vypravni
budovou CD. Z jihu Uzemi ohraniéuje strmy severni svah pod sidlitém Na Vapence, zapadni hranici
Uzemi tvofi blokova zastavba podél vodoteCe Brodec. Pro detailni soupis pozemku viz projektova
dokumentace a stavebni povoleni.

3.1.2. Stavajici stav

Pozemky stavenist€é maji charakter ostatnich ploch, tvofi je hlavné komunikace, parkovisté
a zpevnéné manipulaéni plochy. V jihozapadni €asti je zatravnéna plocha zemniho valu s détskym
hfistém, piskovistém a lavickami, zemni val je CasteCné porostly mladymi jehliCnany. Jizni hranici
tvofici strmy severni svah je husté porostly vzrostlymi naletovymi stromy. Areal je pfimo pfistupny
z Masarykovy ulice, ktera je téz silnici 11/282. V aredlu jsou rovnéz vedeny rGzné sité technické
infrastruktury — elektro kabely, vodovod, kanalizace, plynovod, sdélovaci vedeni, vefejné osvétleni
a varovny informacni systém obyvatelstva. Stavajici propustek pres vodote¢ Brodec je v havarijnim
stavu a Mésto pfes néj zakazalo prijezd.

3.1.3. Dispozi¢ni a architektonické feseni

Zakladem nového autobusového nadrazi pfed Zelezni¢ni stanici budou nastupisté (vystup, odstavy,
nastup) umisténa v linedrnim uspofadani podél Nadrazni ulice. Ve sméru jizdy autobusl
z Masarykovy ulice budou nejprve umisténa 2 vystupni stani, dale 4 odstavna stani a konec¢né
bezprostfedn& pred vypravni budovou CD 4 nastupni stani. V pfipadé vyluk na Zeleznici bude
nahradni autobusova doprava vyuZivat stejna stanovisté. Déle zde bude existovat 11 stani pro osobni
automobily typu kiss and ride, z toho 2 imobilni.

V prostoru nastupi$t budou umistény jednotlivé prvky méstského mobiliafe (lavicky, koSe apod.).
VeSkeré pési plochy (chodniky, nastupist€) budou mit jednotny povrch z betonové dlazby.
Komunikace pro pohyb vozidel budou asfaltové, zalivy zastavek budou mit dlazdény povrch.
Strukturou a barvou budou odliSeny vSechny typy vodicich linii.

3.1.4. Technické feseni

Vystavbu nového autobusového terminalu Ize rozdélit na nékolik stavebnich objekta.

Priprava stavenisté

Soucasti pfipravy stavenis§té jsou kaceni porostd, odhumusovani, bourani zpevnénych ploch,
odstranovani zafizeni a vybaveni Uzemi (zabradli, dopravni znacky, mobiliar), dale smyceni a skaceni
naletové zelené ze skalniho svahu nad vypravni budovou a odtéZeni zemniho valu v centru stavajici
plochy.

Pozemni komunikace, zpevnéné plochy, venkovni Upravy

Je navrzeno liniové (podélné) oboustranné usporadani vSech nastupist, odstavnych ploch a ploch pro
kratkodobé parkovani podél Nadrazni ulice. Nadrazni ulice mezi stavajici vstupni kfizovatkou
a obratistém na pozemcich CD bude vyuZivana pro obousmérné jizdy vSech vozidel. Nastupisté
budou vybavena drobnym méstskym mobiliafem — lavicky, odpadkové koSe, informacni tabule pro
jizdni Fady, oznacniky zastavek, pfistfeSky atd. Dale zde budou instalovana oploceni, samostatna
zabradli a navrzena je Uprava vytahové $achty pied vypravni budovou CD.

Propustek a nabfezni zdi na vodotecéi Brodec

Vzhledem k havarijnimu stavu propustku pfes vodote¢ Brodec je nutna jeho rekonstrukce. Soucasti
rekonstrukce bude prodlouzeni propustku z dnesSnich 20 m na asi 40 m. Propustek bude proveden
z zelezobetonovych ramd uloZzenych do plvodniho podélného profilu vodoteCe. Zaroveri bude
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provedena rekonstrukce levobiezni opérné zdi nad propustkem a &ast pravobfezni zdi. Zdi budou
provedeny z Zelezobetonu s obkladem z Zulovych kvadru.

Zdi, zarazedlo a vyztuzeni svahu

Pro umisténi potfebnych objektli pfed vypravni budovu (chodnik s nastupistém, autobusovy zaliv a
obousmérna komunikace je nutné rozsifit stavajici prostor. Proto je navrzen odfez ve svahu s jeho
pfipadnym vyztuzenim, které zamezi erozi svahu. Stejné Upravy jsou navrzeny v prostoru obratisté.
Na svazich podél vypravni budovy a nad obratistém je rovnéz navrzena sanace stavajici naletové
zelené, nad svahem oprava stavajicich lesnich cest a podél cesty zaloZeni aleje nizkych doplrikovych
dfevin. Ve zbyvajici &asti svahu bude polozena vyztuzna sit s 3D membranou pro moznost
ohumusovani svahu a provedeni hydroosevu. Okraj obratist€ bude opatfen ochrannou
Zelezobetonovou zidkou, ktera vylou€i pfipadny stfet silni¢nich a draznich vozidel na dopravni koleji
€.5. Navrzeno je rovnéz Zelezobetonove zarazedlo na zkracené koleji €.9.

3.1.5. Reseni inzenyrskych siti

Kanalizace, vodovod a plynovod

Zpevnéné plochy budou odvodnény systémem novych uli¢nich vpusti a stérbinovych betonovych rour
pomoci pfipojek do nové destové kanalizace. Stavajici systém odvodnéni do jednotné kanalizace
bude kompletné zruSen. Zpevnéné plochy v prostoru autobusového nadrazi budou odvodnény novou
destovou kanalizaci na lapol. Celkové mnozstvi vod odvadénych do vodotec¢e bude mit maximalni
kapacitu asi 85 I/s. Provedena bude pfelozka jednotné kanalizace DN500 v Nadrazni ulici, spocivajici
v opravé reviznich Sachet. Voda pro stavbu bude odebirana ze stavajiciho vodovodniho systému
nebo variantné dovazena zhotovitelem stavby.

Bude provedena prelozka NTL plynovodu v misté kfizeni s potokem Brodec.
Elektroinstalace

Bude provedena prelozka NN v prostoru nové gabionové zdi nad vystupni zastavkou a prelozka na
vrchnim vedeni podél Nadrazni ulice. Objekty terminalu bude na elektrickou sit napojeny novou
kabelovou smyc¢kou ze stavajiciho kabelu u €p.810. Nové odbérné misto bude soustfedéné v jednom
bodé&, druhé odbérné misto tamtéz bude slouZit jako rezerva pro budouci napojeni parkovaciho domu.
Bude instalovano vefejné osvétleni pro nasvétleni vychodni i zapadni Casti Nadrazni ulice, v&etné
specialniho nasvétleni dvou pfechodd pro chodce. PFikon elektrické energie se odhaduje na
15,61 kW. Elektricka energie pro stavbu bude odebirana ze stavajicich distribu¢nich rozvod NN nebo
z novych odbérnych mist napojeni novostaveb.

Datové sité

V prostoru propustku pfes Brodec a navazujici kfizovatky je navrzena prelozka podzemni trasy kabell
méstského rozhlasu a ovladani kotelen.

Nastupisté na autobusovém nadrazi budou vybavena elektronickym vizualnim a akustickym
systémem. Vizualni systém bude poskytovat informace o odjezdech autobusovych a vlakovych spoja.
Informacni systémy budou propojeny do jednoho sdruzovaciho bodu, umisténého ve vypravni budové
CD. Na hlavnim nastupisti budou 2 LCD obrazovky. Ve vypravni budové CD bude umistén 1 pogitad
s pfipojenim na internet. Akusticky systém je navrzen pro potfeby zrakové postiZzenych osob.

Nastupisté a navazujici plochy budou monitorovany pevnymi a otoénymi kamerami, napojenymi do
mistniho sdruZovaciho bodu, ktery bude pfipojen na méstsky kamerovy systém.

Stavajici Varovny Informacni Systém Obyvatelstva (VISO) bude rozSifen o 7-8 novych bodul
umisténych na stozary vefejného osvétleni.

3.1.6. DalSi pozadavky

Dopravni hluk byl posouzen hlukovymi expertizami, dle jejichz zavérld navrzena stavba splfiuje
hygienické limity. Budou respektovana zakonna ustanoveni o ochrané pfed ucinky hluku (napf. ze
hluéné stavebni prace se budou provadét v dennich hodinach). Budou rovnéz pfijata opatfeni
k ochrané ovzdusi, napf. omezeni prasnosti kropenim, €iSténim komunikaci, organizaci dopravy na
stavenisti, zakryvanim sypkych nakladu apod.
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S odpady v pribéhu stavby bude nakladano dle pfislusnych zakonnych ustanoveni. Drobny smésny
komunalni odpad sbirany do odpadkovych koSt na nastupistich bude svazen vybranou spole¢nosti
pusobici v ramci celého mésta.

3.2. Rekonstrukce stavajiciho autobusového nadrazi na zastavku u pamatniku TGM
(¢ast B)

3.2.1. Presné misto realizace projektu

Soucasti projektu je i pfestavba stavajiciho autobusového nadrazi, které se nachazi v centru mésta u
pamatniku TGM pfi Masarykové ulici. Uzemi je z jihu ohrani¢eno zalesnénym svahem pod Zelezni¢ni
trati Stara Paka - Liberec, z ostatnich stran blokovou zastavbou.

3.2.2. Stavajici stav

Stavajici autobusové nadrazi v centru mésta u pamatniku TGM pIni svou funkci jiz desitky let.
Autobusové nadrazi je tvofeno jednolitou asfaltovou plochou. Pfi Masarykové ulici je umistén ostriivek
s ocelovym pfistfeSkem. Je zde rovnéz prodejni stanek. Ze zpevnéné plochy vedle stanku vyrlstaji
dvé lipy, jez jsou jiz ve Spatném zdravotnim stavu. 5 kolmych odjezdovych stani je umisténo pouze ze
strany autobusového nadrazi, dalSich 5 pak po obvodu autobusového nadrazi na jihovychodni a
vychodni strané. Pro cestujici zde neexistuje uzaviena ¢ekarna. Rovnéz Fidi¢i autobust zde nemaji
dostate¢né zazemi. Vzhledem k organizaci dopravy zde, je nutné couvani autobusu z kolmych stani a
stale tak existuje riziko stfetu s chodci. V aredlu stavajiciho autobusového nadrazi jsou vedeny rdzné
sité technické infrastruktury — jednotna kanalizace, vodovod, plynovod, elektricka sit, vefejné
osvétleni, telefonni kabely.

Pozemky stavenisté jsou pfevazné volné, maji charakter ostatnich ploch.

3.2.3. Dispozi¢ni a architektonické reseni

Pro autobusovou zastavku je vyuzita pouze severni ¢ast plochy puvodniho autobusového nadrazi,
pfiléhajici k Masarykové ulici. Jizni ¢ast bude ponechana pro moznost volné rozptylové plochy pfed
sokolovnou. Vlastni autobusové zastavka je tvofena stfedovym objezdnym nastupistém se 2 nastupisti
na severni strané (zaliv Masarykovy ulice) a 2 nastupisti na jizni strané. Objezd je pfipojen vychodnim
vijezdem a zapadnim vyjezdem na Masarykovu ulici. Z architektonického hlediska bude hlavni
pozornost vénovana upravé nastupist a novému casteCnému zastreSeni, které vytvofi vhodny ¢ekaci
prostor pro cestujici. Cely komplex bude doplnén meéstskym mobiliafem a vysokou zeleni, ktera
nahradi stavajici lipy, jez bude nutné vykacet.

3.2.4. Technické reSeni

Priprava stavenisté

Pfed zahajenim vystavby bude odstranén stavajici stanek, stavajici pfistfeSek a zdbradli nastupist.
Odstranéna bude vzrostla zeler.

ZastfeSeni nastupisté

ZastfeSeni nastupisté v padorysném tvaru ,bryli“ se sklada ze 4 pfistfeSka a stfedni spojovaci pasaze.
PFistfeSky budou mit kombinované vypIné zadnich stén (dfevo, sklo) a neprihlednou stfechu. Nosna
konstrukce zastfeSeni bude kovova s trvanlivou povrchovou Upravou se sklenénymi, dfevénymi
a polykarbonatovymi vyplnémi. ZastfeSeni nastupisté bude osvétleno zafivkovymi svitidly, osvétleni
bude ovladano ¢asovymi spinacimi hodinami.

Prodejni stanek a mobiliar

Podél zapadni strany stfedni casti zastfeSeni bude umistén prodejni stanek uréeny k prodeji
nepotravinarského zbozi, pfipadné jako infocentrum. Bude se jednat o plné vybavené zafizeni
kontejnerového typu usazené na betonové zakladové desce. Stanek bude vytapén elektrickymi
pfimotopy. Elektroinstalace bude soudasti dodavky stanku. Bude pfipraveno napojeni na vefejnou
telefonni sit..
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Nastupisté bude vybaveno drobnym méstskym mobiliafem — laviCky, odpadkové koSe, informacni
tabule pro jizdni Fady, oznaéniky zastavek.

Pozemni komunikace

Pro umisténi zastavkového zalivu pfi Masarykové ulici byla nové definovana S$itka jizdnich pruh.
Jizdni pruhy jsou navrzeny v Sifce 3,25 m, zastavkovy zaliv v Sifce 3 m + 0,5 m odstup od jizdniho
pruhu. U vnitfnich prostor zastavky se méni smér jizdy (vjezd na vychodni strané, vyjezd na zapadni),
aby bylo mozné vyuzit jeden nastupni ostrov pro oba sméry autobust. Pfistup do vnitfniho prostoru
zastavky bude umoznén jen autobus(iim, vozidliim rezident( a zasobovani. Nové komunikace v plné
tloustce jsou navrzeny v celém prostoru mimo vjezdu do vnitrobloku za sokolovnou, kde bude
provedena jen vyména krytu. Komunikace jsou navrzeny z asfaltového betonu a ze Zulovych kostek
(podle umisténi).

Chodniky, nastupisté

Prostor mezi autobusovymi zalivy je uréen jak pro nastup a vystup cestujicich, tak pro pohyb chodcl
po Masarykové ulici. Nastupisté jsou spojeny s chodniky pomoci dvou pfechodu pro chodce v SZ a JV
¢asti. Chodniky budou provedeny z betonové dlazby.

3.2.5. Reseni inzenyrskych siti

Kanalizace

Stavajici odvodnéni bude zruseno, vybudovany budou 3 nové sorpéni vpusti. Odvodnéni bude
napojeno dvéma vétvemi do stavajici jednotné kanalizace DN800 v Masarykové ulici. Maximalni
kapacita odvodnéni je 13,4 I/s.

Elektroinstalace

Verejné osvétleni bude doplnéno nasvétlenim dvou pfechodll pro chodce. Stavajici pfivod elektro ke
stanku bude zruSen. Elektrickd energie pro stavbu bude odebirdna ze stavajicich nebo novych
napojovacich bodd NN. Stavajici telefonni kabel pod budoucim zalivem autobusl je dle vyjadfeni
spravce ke zruseni.

3.2.6. DalSi pozadavky

Dopravni hluk byl posouzen hlukovymi expertizami, dle jejichz zavér( navrzena stavba splfuje
hygienické limity. Budou respektovana zakonna ustanoveni o ochrané pfred ucinky hluku.

S odpady v pribéhu stavby bude nakladano dle pfislusnych zakonnych ustanoveni. Drobny smésny
komunalni odpad sbirany do odpadkovych koSu na nastupistich bude svazen vybranou spole¢nosti
pusobici v ramci celého mésta. Stavba neznecistuje ovzdusi.

Reseni je uzplsobeno pro pohyb osob se zhor§enou schopnosti pohybu a orientace.
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4. Potreba zajisténi obézného majetku a investic (dlouhodobého majetku)

Soupis materialovych a zbozovych dodavek a soupis investiéniho majetku nutného pro realizaci
projektu je uveden v rozpoctu stavebnich praci, které jsou soucasti rozpoctu projektu. Podrobny
polozkovy rozpocet projektu je uveden v samostatné pfiloze. Jsou zde uvedeny veskeré stavebni
néklady. Jednotlivé materidlové a zboZzové dodavky a investiéni majetek jsou identifikovany nazvem,
mnozstvim a celkovou cenou.

V8echen investi¢ni majetek bude pofizen v investi¢ni fazi projektu. Jeho zajisténi v€etné fizeni zajisti
dodavatelska firma. Ur€eni a fizeni zasob nutnych pro plynuly a ekonomicky chod investi¢ni faze
projektu zajisti rovnéz dodavatelska firma. Vzhledem k charakteru projektu se s existenci zasob
nepodita. V provozni fazi bude nutné provadét pravidelny uklid, opravy a udrzbu (v€etné& zimni
udrzby), aby bylo mozno nové vybudované prostory plnohodnotné vyuzivat. Podrobny soupis téchto
naklad( je proveden v kapitole 5.1.3.

Veskeré naklady uvedené ve stavebnim rozpoctu jsou nezbytné pro realizaci projektu. Cenova uroveri
materiall a praci odpovida obvyklym cenam.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 16



Regionalni Studie ekonomického hodnoceni projektu

B O " * X %
* | NUTs il severowychod Terminal Zelezny Brod — 1.etapa X
* * *
*|| % * oy *

5. Financni plan

Udaje ve finanénim planu vychazi z tdaji dodanych Zadatelem. Vydaje v provozni fazi byly vypoéteny
na zakladé kvalifikovanych odhad(, skute¢né vydaje vS8ak budou zaviset na vice faktorech — cenach
energii, klimatickych podminkach, znéni pojistné smlouvy, uc¢innosti kamerového systému (zabranéni
vandalismu) apod. Celkové naklady projektu byly vycisleny na 66 133 280 K¢, zpusobilé vydaje
¢ini 64 709 738,18 K¢, dotace z ROP NUTS Il Severovychod bude ¢&init 55 003 277,45 K¢, vilastni
podil Zadatele 11 130 002,55 KE¢.

5.1. Plan pribéhu nakladl a vynosu

5.1.1. Predinvesti¢ni faze

Byla vypracovana projektova dokumentace k Gzemnimu Fizeni a stavebnimu povoleni, jez bylo vydano
na konci roku 2009. Po rozhodnuti zadatele o snizeni nakladd bylo rozhodnuto, Ze se u ¢asti A (novy
terminal u Zelezni¢ni stanice) bude realizovat pouze 1.etapa, ktera je provozuschopna. Soucasti
projektu je v nezménéné podobé i ¢ast B (rekonstrukce soucasného autobusového nadrazi na
zastavku u pamatniku TGM). K &asti A byla zpracovana nova projektova dokumentace, ktera je vSak
neuznatelnym nakladem. Navic, protoze se z ¢asti A bude realizovat jen 1.etapa, je uznatelna
z projektové dokumentace jen ta ¢ast nakladll, odpovidajici poméru mezi novou nizsi cenou stavby a
starou cenou stavby. Zpusob vypoctu je uveden v samostatné pfiloze. NiZze v tabulce je jiZ uvedena
vysledna pomérna ¢ast nakladd. Do nakladu predinvesti¢ni faze se dale fadi zpracovani zadosti o
poskytnuti dotace z ROP SV, véetné vSech pozadovanych pfiloh, zpracovani zadavaci dokumentace
pro vybér zhotovitele a provadéci dokumentace k realizaci stavby. Celkové naklady predinvesticni
faze tak jsou 3 538 283 K€, uznatelné naklady ¢3454283ini 2 090 637,18 K&, neuznatelné naklady

1 447 645,82 K€.

Tabulka: Naklady na projektovou dokumentaci a vy$Se pomérné ¢asti uznatelné jako zpusobilé

2 Cena bez DPH DPH 19 % Cena s DPH
Naklad (K&) (K&) (K&)
prizkumné prace* 352 000,00 66 880,00 418 880,00
zpracovani projektové dokumentace pro uzemni fizeni pro
Cast A* 288 000,00 54 720,00 342 720,00
zpracovani projektové dokumentace pro Uzemni fizeni pro
Cast B* 57 000,00 10 830,00 67 830,00
inzenyrska Cinnost pro uzemni fizeni* 180 000,00 34 200,00 214 200,00
zpracovani projektové dokumentace pro stavebni povoleni
pro Cast A* 824 500,00 155 655,00 981 155,00
zpracovani projektové dokumentace pro stavebni povoleni
pro Cast B* 145 500,00 27 645,00 173 145,00
vykaz vymér* 50 000,00 9 500,00 59 500,00
inzenyrska Cinnost pro stavebni fizeni* 90 000,00 17 100,00 107 100,00
CELKEM 1987 000,00 377 530,00 | 2 364 530,00
Z toho pomérova cast podle poméru nakladu na novou a
starou cenu stavby 1 182 048,05 224 589,13 | 1406 637,18

Tabulka: ZpUsobilé vydaje v pfedinvesti¢ni fazi
Naklad Cena bez DPH DPH Cena s DPH
(K<) (Ke) (K<)
Pomérova €ast nakladl na PD 1182 048,05 224 589,13 | 1 406 637,18
zadavaci dokumentace 200 000,00 40 000,00 240 000,00
provadéci dokumentace pro realizaci stavby 300 000,00 60 000,00 360 000,00
zpracovani zadosti do ROP SV 70 000,00 14 000,00 84 000,00
Celkem 1 752 048,05 338 589,13 | 2 090 637,18
- z toho zpusobilé vydaje 2 090 637,18
Maximalni vyse finanéni podpory (85 % ze zpusobilych vydaji) 1777 041,00
Tabulka: NezpuUsobilé vydaje v pfedinvesti¢ni fazi
Pomérova ¢ast nezplsobilych vydajl podle poméru nakladu
na novou a starou cenu stavby 804 951,95 152 940,87 957 892,82
Dodatek projektové dokumentace 410 211,00 79 542,00 489 753,00
Celkem 1215 162,95 232 482,87 | 1447 645,82
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Pro projekty nezakladajici vefejnou podporu jsou vydaje na projektovou dokumentaci, tedy i Zadost
o poskytnuti dotace, zplsobilym vydajem jiz po 1.1.2007. Vynosem proto bude finanéni podpora
ze Strukturalnich fond( prostfednictvim Regionalniho opera¢niho programu NUTS Il Severovychod
ve vySi 85 % nakladl ze zplsobilych vydajl v této fazi, tedy 1 777 041,00 K€. Vlastni podil Zadatele
v predinvesti¢ni fazi je 587 489,00 K¢.

Tabulka: Vynosy v predinvesti¢ni fazi projektu

Vynos Cena (K¢)

Dotace z Regionalniho operaéniho programu NUTS |l Severovychod 1777 041,00

Celkem 1777 041,00
5.1.2. Investicni faze

Hlavnim nakladem v investiéni fazi je vlastni stavba. Naklady na zafizeni stavenisté a dalSi souvisejici
néklady jsou zahrnuty ve stavebni ¢asti stavby. Vznikaji zde v8ak i dalSi ndklady pfimo souvisejici se
stavbou — technicky dozor investora a autorsky dozor. Povinnou soucasti projektu je i jeho publicita.
Vyznamnou polozkou jsou naklady na administraci projektu. Vybérova fizeni si zadatel zajisti
z vlastnich personalnich zdrojii. Projekt nebude v investiéni fazi generovat zadné pfijmy. Vynosem
proto bude pouze poskytnuta dotace, ktera vSak bude poskytnuta az zpétné po skonc&eni jednotlivych
etap realizace projektu (etapa musi mit minimalni délku 2 mésice). Zadatel si proto zajisti
predfinancovani projektu z vlastnich prostfedk(. Celkové naklady investi¢ni faze ¢ini 62 654 497 Kg,
z toho dotace z ROP NUTS Il Severovychod bude 53 256 322 K&, vlastni podil zadatele (Libereckého
kraje) pak zbyvajicich 9 398 175 Kg.

Tabulka: Naklady v investi¢ni fazi projektu

Naklad Cena bevz DPH DPH %O % Cena svDPH
(KS) (Ke) (KS)

Stavebni ¢ast stavby — €ast A — 1.etapa 40 726 354 8 145 270 48 871 624
Stavebni ¢ast stavby — Cast B 10 143 395 2028 678 12172 073
Technicky dozor investora 600 000 120 000 720 000
Autorsky dozor 250 000 50 000 300 000
Publicita projektu 70 000 14 000 84 000
Administrace projektu 414 000 82 800 496 800
Finan¢ni vydaje — naklady na bankovni ucet 10 000 0 10 000
Celkem 52 213 749 10 440 748 62 654 497
- z toho zpusobilé vydaje 62 654 497
Maximalni vyse finanéni podpory (85 % ze zpusobilych vydajti) 53 256 322

Jak jiz bylo poznamenano vySe, jedinym vynosem je v této fazi poskytnutéd dotace, ktera bude
maximalné ve vysi 85 % uznatelnych nakladu projektu.

Tabulka: Vynosy v investi¢ni fazi projektu

Vynos Cena (K¢)
Dotace z Regionalniho operaéniho programu NUTS Il Severovychod 53 256 322
Celkem 53 256 322

5.1.3. Provozni faze

Po kolaudaci stavby budou novy terminal u nadrazi CD i autobusova zastavka u pamatniku TGM
uvedeny do provozu. Z realizace projektu nevznikaji zadné pfijmy, protoze dopravcim ani cestujicim
nebude za uZivani terminalu u&tovan zadny poplatek. Pfipadné poZadovani platby by mohlo od
zajizdéni na terminal odradit dopravce, ktefi neprovozuji linky zafazené do zakladni dopravni
obsluznosti, coZ by bylo kontraproduktivni. Vznikaji zde nové naklady souvisejici s provozem nového
terminalu. Jde o elektfinu, ndklady na opravy a bé&znou udrZzbu — nejen prostor terminalu (uklid, pfFip.
zahradnické prace), ale i udrzbu a aktualizaci informacniho systému. S dodavkami vody, plynu, tepla
se v souvislosti s provozem terminélu nepocita. Nezbytna bude také pecliva zimni udrzba. V oblasti
marketingu zadatel pocita s vydavanim informacnich material pro cestujici, informovanost bude
zajiSténa napf. i prostfednictvim systému IDOL. Vznikaji rovnéz naklady na pojisténi majetku. Tabulka
nize udava prehled planovanych naklada v provozni fazi projektu v prvnich 5 letech provozu. Zcela
zasadni polozku nakladl tvofi odpisy nové pofizeného majetku.
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Tabulka: Ro¢ni nékladi \ irovozm’ fazi irolektu
Elektfina 25 000
Opravy a bézna udrzba 20 000
Zimni udrzba 25 000
Marketing a propagace 10 000
Pojisténi 50 000
Odpisy 625 000
Celkem 755 000

V souvislosti s realizaci projektu se rovnéz neuvazuje o vzniku novych pracovnich mist, nové mzdové
naklady proto nevznikaji.

Finan&ni prostfedky zde vykalkulované ve vysi 755 000 K& k dorovnani provozni ztraty uhradi Zadatel.
Provozni ztratu tvofi z vice nez 80 % odpisy nového majetku.
5.2. Planované stavy majetku a zdroja kryti

V pribéhu predinvestiéni faze nevstupuji do finanéni rozvahy zadna aktiva projektu ve formé
hmotného, finan¢niho & nehmotného majetku. Proto logicky zde nenalezneme ani zadna pasiva,
slouzici ke kryti aktiv.

V prubéhu investicni faze projektu je pofizovan novy majetek, ktery jiz byl zminén u nakladd investicni
faze a je znovu rozepsan nize v tabulce.

Tabulka: Stavy aktiv na konci investi¢ni faze pro'iektu

Stavebni ¢ast stavby — €ast A — 1.etapa 48 871 624
Stavebni ¢ast stavby — ¢ast B 12172 073
Technicky dozor investora 720 000
Autorsky dozor 300 000
Administrace projektu 496 800
Celkem 62 560 497

Ke kryti téchto aktiv bude z 85 % pouzita dotace z Regionalniho opera¢niho programu NUTS Il
Severovychod, ze zbylych 15 % pak vlastni zdroje zadatele. Soupis pasiv je uveden nize v tabulce.

Tabulka: Stavy pasiv na konci investi¢ni faze projektu

Dotace z Regionalniho operaéniho programu NUTS |l Severovychod 53176 422,45
Vlastni zdroje Zadatele 9 384 074,55
Celkem 62 560 497,00

V provozni fazi projektu se aktivem stava samotna stavba véetné vybaveni, jejiz hodnota se
kazdoro¢né snizuje o opravky (souhrn odpist za vice let). Ke kryti tohoto aktiva slouzi fond
dlouhodobého majetku (obecnéji byva tato polozka nazyvana zlstatkova cena majetku). Neinvesti¢ni
majetek se neodepisuje.

Tabulka: Stavy aktiv a pasiv na konci 1.-5.roku provozni faze projektu

1.rok
Stavba véetné vybaveni 62 560 497 | Fond dlouhodobého majetku 61 935 497
Opravky -625 000
Celkem 61 935 497 61 935 497
2.rok
Stavba véetné vybaveni 62 560 497 | Fond dlouhodobého majetku 61 310 497
Opravky -1 250 000
Celkem 61 310 497 61 310 497
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3.rok
Stavba v€etné vybaveni 62 560 497 | Fond dlouhodobého majetku 60 685 497
Opravky -1 875 000
Celkem 60 685 497 60 685 497
4.rok
Stavba v€etné vybaveni 62 560 497 | Fond dlouhodobého majetku 60 060 497
Opravky -2 500 000
Celkem 60 060 497 60 060 497
5.rok
Stavba v€etné vybaveni 62 560 497 | Fond dlouhodobého majetku 59 435 497
Opravky -3 125 000
Celkem 59 435 497 59 435 497
5.3. Plan pribéhu cash flow projektu

Hotovostni tok (cash flow) projektu je vyjadfen pFijmy (zvySeni stavu penéznich prostfedkl v pokladné
nebo na nékterém z U¢tl zrealizace projektu) a vydaji (snizeni stavu penézZnich prostfedku
v pokladn& nebo na nékterém z U&tl z realizace projektu). Cisty cash flow je rozdil mezi pFijmy
a vydaiji.

Jak jiz bylo zduraznéno v kapitole 5.1.1., vydaje predinvesti¢ni faze jsou zpuUsobilé, ale proplaceni
85 % prostfedkd ze zpusobilych vydaji projektu (1 777 041,00 K&) probéhne az zpétné, proto si
Zadatel musi zajistit predfinancovani. Zadatel vydaje uhradi z vlastnich zdroju.

Tabulka: Cash flow pfedinvesti¢ni faze projektu

3 538 283 3538 283 0

Ve finan¢né nejnarocné;jsi investicni fazi budou vydaje zpUsobilé, ale rovnéz budou proplaceny zpétné
az po ukonceni etap, proto si zadatel musi zajistit pfedfinancovani investice. Ze Strukturalnich fondu
bude proplaceno 53 256 322 K& (85 % celkové Castky). Predfinancovani bude zajisténo z vlastnich
prostfedkl zadatele. Zbylych 15 %, tedy 9 398 175 K& uhradi zadatel ze svych zdrojl.

Tabulka: Cash flow investi¢ni faze projektu
62 654 497 62 654 497 0

V provozni fazi projektu nevznikaji v souvislosti s realizaci projektu zadné pfijmy. Provozni faze proto
bude ztratova (blize viz kapitola 5.1.3). Provozni ztratu bude Zadatel, tedy mésto Zelezny Brod, kryt ze
svého rozpod&tu. Fungovani nového terminalu a autobusové zastavky tak bude zajiSténo. Je zde
zména proti nakladim a vynosim v provozni fazi, protoZze mezi vydaje se nezafazuji odpisy (zde ve
vysi 625 000 K& ro€né), proto jsou vydaje o 625 000 K& nizSi nez naklady. Hrazeni odpist zde proto
ani nevstupuje mezi pfijmy projektu.

Tabulka: Cash flow provozni faze projektu

1.rok 130 000 130 000 0
2.rok 130 000 130 000 0
3.rok 130 000 130 000 0
4.rok 130 000 130 000 0
5.rok 130 000 130 000 0

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 20
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6. Popis o¢ekavaného spolecenského (socioekonomického) prinosu projektu

6.1. PFinosy pro zadatele

Zadatel ziska realizaci projektu nové vybudovany terminal pro autobusy umistény pred Zelezniéni
stanici. Na terminalu budou 2 stanovisté pro vystup a 4 pro nastup, bude zde umoznén odstav
4 autobust, soucasti je osvétleni prostor, moderni informacni systém pro cestujici a kamerovy
systém. Terminal bude po technické i provozni strance vyhovovat pozadavkim kladenym v souc¢asné
dobé na cestovani vefejnou dopravou. Terminal bude diky své bezbariérovosti pfistupny i osobam se
zhor$enou schopnosti pohybu a diky feSeni informaéniho systému bude vyhovovat i osobam se
zhorSenou schopnosti orientace, seniorim a détem. U terminalu rovnéz vzniknou nova parkovaci
mista.

Soucasné autobusové nadrazi bude prebudované na autobusovou zastavku, takze snadna obsluznost
centra mésta autobusovou dopravou bude zachovana, souasné se zde uvolni plocha pozdéiji
vyuzitelna pro rizné ucely dle potfeb mésta. Zaroven se zvysi bezpecnost silniéniho provozu (odstrani
se couvani autobust). VSechny tyto efekty budou mit kladny vliv na spokojenost ob&anut s dopravnim
feSenim ve mésté.

Realizaci akce dojde rovnéz ke zhodnoceni majetku mésta. Provozni ndklady souvisejici s provozem
se zvysi, ale zadatel je schopen zajistit provozni udrzitelnost projektu.

Realizaci projektu bude podpofena propagace a pozitivni image mésta. Sou€asné se zvySenim
povédomi o mésté je mozné predpokladat vysSi pocet cestujicich a zprostifedkované tak i osob, které
mésto navstivi. Zadatel také realizaci projektu prohloubi své zku$enosti s pfipravou a Fizenim projekt(
podporovanych ze Strukturalnich fondd EU.

6.2. Prinosy pro cestujici

Hlavni pfinos zrealizace projektu mohou ocekavat cestujici. Odpadnou zdlouhavé pfesuny mezi
autobusovym a vlakovym nadrazim (vice nez 600 m), coz oceni hlavné seniofi a rovnéz déti. Zasadni
vyznam bude odstranéni pfesund mit i pro nepravidelné cestujici, ktefi mésto neznaji. Pro cestujici,
ktefi v Zelezném Brod& nastupuji nebo vystupuji, se presunem autobusového nadraZzi z centra
k Zelezni¢ni stanici dochazkova vzdalenost k autobusu neprodlouzi, protoze autobusy, které budou
zajizdét k zelezni€ni stanici, zastavi i v centru v prostoru sou€asného autobusového nadrazi -
autobusova zastavka u pamatniku TGM. Vyraznym zpusobem se zvySi komfort pro cestujici — budou
moci Cekat na spoj ve vytapéné cCekarné, k dispozici budou mit moderni informaéni systém
pFizpUsobeny i zrakové postizenym osobam. Celkova Uprava nového terminalu i autobusové zastavky
u pamatniku TGM bude bezbariérova, vefejnou dopravu tak budou moci vyuZivat i osoby télesné
hendikepované. Celkové se zkrati a vyrazné& zkvalitni cestovani, coZ bude mit pozitivni vliv na
vyuzivani vefejné dopravy.

6.3. Prinosy pro autobusové dopravce a fidice autobusti

Z realizace projektu budou profitovat i autobusovi dopravci a fidi€i autobusl. Zkvalitnénim vefejné
dopravy a jeji integraci s Zeleznici Ize o¢ekavat zvySeny zajem o cestovani vlaky i autobusy. Zaroven
dojde ke zpfehlednéni obou lokalit a zvySeni bezpeé&nosti provozu v nich. Vzniknou rovnéz nova mista
pro odstav autobustl. Ridi¢i autobusl ziskaji kvalitn&j$i zazemi pro odpoginek, coz bude mit pozitivni
vliv na jejich pracovni podminky.

6.4. Prinosy pro Liberecky kraj

Pfinos zrealizace projektu bude mit i Liberecky kraj, nebot se zlepSi integrace vefejné dopravy
vramci Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje IDOL a zlepSi se moznosti pro
zajistovani zakladni dopravni obsluznosti v ramci kraje. Zprostfedkované muize dojit ke snizeni tlaku
na rozpocet kraje, pokud budou cestujici vice vyuzivat vefejnou dopravu a dopravci tak budou mit
vyssi trzby.

Projekt je v souladu s Programem rozvoje Libereckého kraje a Strategii rozvoje Libereckého kraje a
naplfuje jejich cile.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 21
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6.5. PfFinosy pro stat

Zlep$enim dopravni infrastruktury v Zelezném Brodé se zvysi atraktivita mésta pro podnikani
i turistiku. Zprostfedkované tak muize dojit ke vzniku novych pracovnich mist. Snizeni miry
nezaméstnanosti ma nezanedbatelny pozitivni efekt pro stat. Zaméstnana osoba nedostava podporu
v nezameéstnanosti, snizuji se pro ni davky statni socialni podpory (zavisi na celkové vysi pfijm), dale
si plati socialni pojisténi ve vysi 6,5 % hrubé mzdy a zaméstnavatel pfispiva statu dalSimi 25 % z
hrubé mzdy. Zdravotnim pojistovnam plynou pfijmy od zaméstnavatele ve vysi 9 % a od zaméstnance
ve vysi 4,5% z hrubé mzdy zaméstnance, za nezaméstnaného (statni pojiSténec) plati zdravotni
pojisténi stat. Podle projektu Naklady na nezaméstnaného, ktery si v roce 2005 nechalo vypracovat
Ministerstvo prace a socialnich véci, €inily primérné ro¢ni naklady na jednoho nezaméstnaného asi
118 300 K&. Realizace projektu bude ukonéena v roce 2014. Inflaci mezi lety 2005 a 2012 Ize podle
sougasnych trend(i a odhad(i ekonomického vyvoje odhadnout minimalné na 20 %. Uspora statu na
nezameéstnaného proto bude v roce 2013 vice nez 140 000 K& a v dalSich letech se bude zvySovat.
Pfi pramérné inflaci 1,5 % mezi lety 2014-2019 bude po 5 letech udrzitelnosti projektu Uspora jiz vice
nez 150 000 KE.

Nezanedbatelné jsou i neekonomické pozitivni vlivy snizeni nezaméstnanosti, jimiz jsou zvySeni
Zivotni urovné, zlepseni fyzického a dusevniho zdravi, utuzeni rodinnych a socialnich vztah(l a pokles
socialné patologickych jevl (alkoholismus, uzivani drog, kriminalita, zvySena nemocnost
a sebevrazednost).

Projekt je rovnéz v souladu s celostatnimi strategickymi dokumenty a naplriuje jejich cile.

Zpracovatel: ARR-Agentura regionalniho rozvoje, spol. s r.0. 22
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7. Analyza a fizeni rizik

Realizace projektu je vystavena ur€itym rizikim ohrozujicim Uspésnou realizaci projektu. Cilem je
eliminovat tato rizika a navrhnout opatfeni minimalizujici pfipadné negativni dopady.

7.1.1.  Analyzarizik

Jsou definovana jednotliva rizika v pfedinvesti¢ni, investi¢ni a provozni fazi projektu. Mira rizika je
hodnocena ve tfech stupnich- nizkda, stfedni a vysoka. Po zhodnoceni zavaznosti jednotlivych rizik
jsou navrhovana opatfeni k jejich eliminaci a minimalizaci pfipadnych negativnich dopadt.

Predinvesti¢ni faze

1) Neziskani dotace

Ziskani finanéni podpory ze Strukturalnich fondl zavisi na kvalitnim zpracovani zadosti o dotaci
v souladu s podminkami Regionalniho opera¢niho programu NUTS Il Severovychod. Pokud nebude
tato podminka spinéna, dotace nebude pfidélena.

Intenzita negativniho vlivu je vysoka. Pokud se nepodafi ziskat dotaci, projekt nebude mozno
uskutecnit. Zadatel nema na jeho realizaci dostate¢né finanéni prostfedky. Navic se jedna zfejmé o
posledni vyzvu z ROP NUTS Il Severovychod v této oblasti podpory a finanéni prostfedky jsou
omezeny.

Miru rizika Ize hodnotit jako vysokou.

K eliminaci rizika je tfeba, aby zadatel ziskal dostate¢ny prehled o dotacnim programu a kvalitné
a peclivé zpracoval zadost o dotaci v souladu s podminkami dota¢niho programu, nebo aby si na tuto
¢innost najal specializovanou poradenskou firmu, jez tyto Cinnosti zajisti. V pfipadé nejasnosti jsou
nezbytné konzultace s Ufadem regionalni rady, aby byla vylou¢ena moznost pochybeni a neuznani
zadosti kvuli obecnym kritériim pfijatelnosti a formalnim nalezitostem. ZvySenou pozornost je tfeba
vénovat problematice zpusobilych vydaju a povinnych pfiloh.

Odpovédnymi subjekty jsou zpracovatel Zadosti o dotaci a Zadatel.

Investi¢ni faze

1) Snizeni &i odebrani dotace, zpozdéni plateb dotace

Poruseni nékteré z podminek dotaéni smlouvy mize vést ke snizeni nebo i odebrani celé dotace. Jde
zejména o dodrzeni terminu ukon&eni projektu, Fadnou péci o ziskany majetek, poskytnuti soucinnosti
kontroloriim a dodrzovani publicity. Smlouva muze byt poskytovatelem dotace ukoncena i na zakladé
poruseni rozpocCtové kazné, ktera je definovana pomérné Siroce, napf. na zakladé neplnéni
monitorovacich indikatort, nevedeni Ucetnictvi &i archivace dokumentu. Samostatnou kapitolou jsou
potom chyby pfi vybéru dodavatele, které mohou rovnéz vést k odebrani c¢asti dotace, ktera se
k danému vybé&rovému fizeni vztahuje. S problémem souvisi i moZnost zpozdéni jednotlivych plateb
dotace.

Intenzita negativniho vlivu je vysoka. Pokud by byla dotace vyznamné sniZena ¢€i dokonce odebrana
a nepodafilo se nalézt dalSi zdroje financovani, projekt by se stal kratkodobé i dlouhodobé finan&né
neudrzitelny. V pfipadé zpozdéni plateb dotace muze hrozit finan¢ni neschopnost splatit bance
splatku za preklenovaci uveér, ktery mésto zfejmé bude muset na realizaci projektu uzavrit.

Miru rizika Ize hodnotit jako nizkou.

K eliminaci rizik ze strany zadatele je nutné kvalitné a peclivé zpracovat zadost o dotaci v souladu
s podminkami dotacniho programu. Dulezita je zejména podminka zpusobilosti vydaju. Dale je nutné
disledné dbat na dodrzovani podminek dotacni smlouvy, v pfipadé jakychkoli nejasnosti konzultovat
s pracovniky Ufadu regionalni rady. Nejvétsi pozornost je tfeba vé&novat zadavacim Fizenim.
V souCasné dobé Ize spravné provedend zadavaci fizeni povaZovat za nejsloZitéjSi ukol ze strany
Zadatele. Pravni pfedpisy k této problematice se neustale méni a neexistuje ani jednotna metodika
vykladu nékterych situaci. V pfipadé jakychkoli, i drobnych chyb formalniho charakteru, které ani
nemusi mit vliv na vysledek vybérového Fizeni, hrozi odvolani neuspésSnych ucastnik(l i zruseni
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Regionaini Studie ekonomického hodnoceni projektu *
operacni program inal Z I v Brod ** t*
X |NUTS Il Severovychod Terminal Zelezny Brod — 1.etapa g A
* * *
*|| % * oy *

vysledku ze strany UFadu pro ochranu hospodaiské soutéZe. U zadavacich fizeni je velmi dllezité
vyuzit moznosti dané programem a nechat si je zkontrolovat pfed podpisem smlouvy. Déle se velmi
doporucuje nechat zadavaci fizeni provést osobami s velkymi zkuSenostmi v této problematice. Kromé
zadavacich Fizeni je u podobné slozitého projektu velmi dilezité vénovat zvySenou pozornost
i veSkerym zménam v projektu a problematice vicepraci a ménépraci. Ve véci preklenovaciho uvéru je
treba pocitat radéji s hor§i moznosti, kdy se proplaceni dotace muze zrldznych, nyni
neodhadnutelnych pFicin i zastavit, proto je tfeba pocitat ve véci splatek s vyraznou ¢asovou rezervou.

Odpovédnymi subjekty jsou zadatel, ktery bude dbat na dodrzovani dotaéni smlouvy a provadét
zadavaci fizeni, zpracovatel zadosti o dotaci a administrator projektu.

2) Nedodrzeni harmonogramu investi¢ni faze projektu

PFi¢in nedodrZzeni harmonogramu muze byt vice. Patfi mezi né mozné prutahy pfi zadavacim Fizeni na
zhotovitele stavby. Ty mohou byt zplsobeny nedodrZzenim nékterych podminek dotaéni smlouvy &i
nedostate¢nou kvalitou zadavaci dokumentace. Nejasné podminky vybérového fizeni na zhotovitele
stavby mohou vést k odvolani nelspésSnych Gcastnik( &i dokonce ke zruSeni vybérového fizeni
a vypsani nového. K této problematice blize viz bod vySe. Ke zdrzeni muze dojit i v ramci samotné
stavby vinou investora (Spatna organizace prace, problémy s dodavateli, nedostatek pracovnich sil) &i
kvuli nedostateénému technickému dozoru. Pfic¢inou ale mohou byt i nepfiznivé klimatické podminky,
coz je u stavby provadéné po celou dobu ve venkovnim prostoru dosti pravdépodobné.

Intenzita negativniho vlivu je stfedni, v pfipadé problém( se zadavacim fizenim na stavbu vysoka.
Realizace projektu by se mohla ¢asové zpozdit, coz by mohlo mit za nasledek i poruseni podminek
dotaéni smlouvy. Zménu c&asového harmonogramu projektu by bylo nutné dohodnout
s poskytovatelem dotace. Na prodlouzeni realizace projektu vS§ak nevznika narok automaticky a kazda
situace bude dle nové metodiky ROP SV posuzovana individualné a pfisnéji nez doposud.

Miru rizika Ize hodnotit jako nizkou.

K eliminaci rizika je nutné kvalitné a peclivé zpracovat zadavaci dokumentaci, dbat na dodrzovani
podminek dotaéni smlouvy, kvalitné a dle zakona &. 137/2006 Sb. o vefejnych zakazkach a dalSich
pravnich predpist provést vybérové fizeni na zhotovitele stavby. Pfi uzavirani smlouvy s dodavatelem
bude projednan postup a harmonogram stavebnich praci, dohodnut platebni kalendar, zplsob sankci
za nedodrzeni smlouvy. Nezbytny je dohled nad stavebni €asti projektu. Samoziejmosti je zde
technicky dozor stavebnika a pravidelné pofadani kontrolnich dnt. Bude se provadét i autorsky dozor.
Casovy harmonogram by mél byt vytvofen realisticky a s urditou &asovou rezervou. V piipadé
problémul je tfeba konzultovat s Uradem regionalni rady.

Odpoveédnymi subjekty jsou zadatel (zajiStuje i vybérova fizeni), zpracovatel zadavaci dokumentace
(bude provadét i autorsky dozor), firma provadéjici technicky dozor stavebnika, zhotovitel stavby
a administrator projektu.

3) Nedodrzeni rozpoctu investi¢ni faze projektu

Divody mozného nedodrzeni rozpo¢tu mohou byt nejasna zadavaci dokumentace a smlouva
se zhotovitelem stavby.

Intenzita negativniho vlivu je vysoka. V pFipadé vzniku dalSich nakladu stavebnich praci, s kterymi
nebylo v rozpoCtu projektu pocitano by doSlo k pfekroeni rozpo€tu projektu, které by musel uhradit
Zadatel.

Miru rizika Ize hodnotit jako nizkou.

K eliminaci rizika je nutna existence kvalitni zadavaci dokumentace a transparentné a dle zakona
provedené vybérové Fizeni na zhotovitele stavby. Vznik neoCekavanych vicepraci nelze nikdy zcela
vyloucit. Velkou pozornost je tfeba vénovat znéni smlouvy se zhotovitelem stavby (bude dohodnut
i platebni kalendar). Dale bude na stavbé technicky dozor stavebnika a autorsky dozor a budou se
konat kontrolni dny. Je nezbytné vénovat zvySenou pozornost zpusobilosti vydajl. Nutné je si
pravidelné vést Cerpani rozpoctu, aby nebyly pfekroCeny zpUsobilé vydaje, a to ani jednotlivé
v hlavnich polozkach rozpoctu.
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Odpovédnymi subjekty jsou Zadatel (je i organizatorem vybérovych Fizeni), zpracovatel zadavaci
dokumentace, firma provadéjici technicky dozor stavebnika, zhotovitel stavby a administrator projektu.

4) Nedodrzeni technickych a technologickych postupt stavebnich praci

Nedodrzeni postupu stavebnich praci mize byt zpusobeno nedostate¢nou projektovou a zadavaci
dokumentaci, Spatnou smlouvou s dodavatelem ¢&i chybéjicim technickym dozorem.

Intenzita negativniho vlivu je vysoka. Pokud nebudou dodrzeny stanovené technické a technologické
postupy, stavba nebude zkolaudovana a pfedana do uzivani. Odstranéni nedostatk(l si vyzada
prodlouzeni investi¢ni faze a zfejmé i dalSi finanéni prostfedky, které budou hrazeny Zadatelem. Navic
by zfejmé bylo nutné Zadat o zménu ¢asového harmonogramu projektu s pFislusnymi dusledky (viz
bod 2 tykajici se harmonogramu projektu).

Miru rizika |ze hodnotit jako nizkou.

K eliminaci rizika je nutna peclivé zpracovana projektova a zadavaci dokumentace, kvalitni smlouva
s dodavatelem stavebnich praci, G¢inny stavebni dozor a pravidelné poradani kontrolnich dnu.

Odpoveédnymi subjekty jsou zadatel (je i organizatorem vybérovych fizeni), zpracovatel projektové
dokumentace, zpracovatel zadavaci dokumentace, firma provadéjici technicky dozor stavebnika
a zhotovitel stavby.

Provozni faze

1) Nedostateéné vyuziti sluzeb terminalu

VyuZziti nového autobusového terminalu, jehoz vybudovani je pfedmétem projektu, je zajisténo. Budou
sem trasovany autobusové linky ze v§ech smér( (s vyjimkou dalkovych spoji Praha — KrkonoSe),
¢imz bude zajisténa pfima navaznost na zelezni¢ni dopravu a tedy i vyuziti terminalu. Centrum mésta
neztrati vyhodu pfimého spojeni, nebot jednotlivé autobusové linky zde budou i tak zastavovat.
Pfipadné nizSi vyuziti terminalu (napf. dalkovymi linkami) nebude mit pro zZadatele zadny financni
dopad, protoze za vyuziti sluzeb terminalu nebude dopravcum uc¢tovan zadny poplatek.

Intenzita negativniho vlivu je nizka.
Miru rizika Ize hodnotit jako nizkou.

K eliminaci rizika je nutné v€as vejit v jednani s jednotlivymi pfepravci a dohodnout s nimi navrzené
feSeni, tedy, Ze linky smér Semily a Koberovy budou zaé¢inat na autobusové zastdvce u pamatniku
TGM a pokradovat pfes novy termindl u Zelezni€ni stanice, ostatni linky (smér Jablonec nad Nisou,
Tanvald, Turnov) budou zaéinat na novém terminalu u Zelezni€ni stanice a zastavovat v centru mésta
u pamatniku TGM. Zadost do ROP SV je podavéana opakovanég, navrhované feSeni proto jiz bylo
s hlavnimi dopravci diskutovano, problém by proto nastat nemél. Realizovanému feSeni musi
odpovidat i pfislusna uprava jizdnich fada.

Odpovédnym subjektem je zadatel.

2) Neplnéni podminek Smlouvy o dotaci

Zadatel se zavazuje, Ze vysledky projektu, tedy provoz nového terminalu udrzi minimalné& po dobu 5
let.

Intenzita negativniho vlivu je vysokd. V pfipadé nesplnéni podminek Smlouvy o poskytnuti dotace
hrozi ukon€eni Smlouvy a odebrani celé dotace.

Miru rizika Ize hodnotit jako nizkou.

K eliminaci rizika je tfeba dbat na to, aby vystupy projektu, v€etné monitorovacich indikatorG byly
fadné plnény a udrzeny aspon po dobu 5 let. Pojisténi majetku sice neni povinné, ale zadatel k nému
jisté pristoupi. Castym problémem v soucasné spoleénosti je vandalismus. Existence kamerového
systému v lokalité by méla omezit jeho vyskyt.

Odpovédnym subjektem je zadatel.
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7.1.2.  Rizeni rizik

Na z&kladé vySe uvedeného vyctu rizik je zfejmé, Zze vysoka pozornost by méla byt pfedevSim
vénovana kvalité a peclivosti zpracovani zadosti o dotaci, v€etné realistického harmonogramu projektu
s urcitou Casovou rezervou. Kli¢ové pro celou existenci projektu je ziskani dotace.

Po pfiznani dotace je tfeba peclivé zpracovat zadavaci dokumentaci a transparentné a v souladu se
zakonnymi pfedpisy provést vybérové Ffizeni na zhotovitele stavby. Nutna je kvalitné sepsana smlouva
se zhotovitelem stavby, béhem samotné stavby pak provadéni technického dozoru stavebnika,
autorského dozoru a pofadani kontrolnich dnd. Nutna je publicita projektu, jednak kvuli splnéni
podminek Smlouvy o poskytnuti dotace, jednak pro zajiSténi dostate¢né informovanosti verejnosti.
Nezbytna je fadna administrace projektu (hlidani harmonogramu, rozpoctu projektu, v€asné hlaseni
zmeén projektu apod.). Zavérem lze fici, ze celkové riziko projektu je, pokud se podafi ziskat dotaci,
malé a zadatel je schopen jednotliva rizika podchytit a u¢innymi prostiedky eliminovat &i sniZit jejich
negativni vliv.
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8. Zavérecné zhodnoceni projektu

8.1. Zavére€éné zhodnoceni realizovatelnosti projektu

V pfipadé pfidéleni finan&ni podpory a nasledném podepsani dotacni smlouvy bude projektu pfiznana
dotace ze Strukturalnich fondl az ve vysi 85 % celkovych uznatelnych nakladi projektu. Zbyvajicich
15 % uznatelnych nakladl a existujici neuznatelné naklady uhradi Zadatel, tedy mésto Zelezny Brod.
Dotace jsou poskytovany az zpétné po realizaci kazdé etapy projektu (minimalni délka 2 mésice),
proto musi byt zajisténo predfinancovani projektu aspon ve finanéni vysi etapy projektu, je vSak tieba
pocitat s urcitou rezervou hlavné na zacatku projektu. Pfedfinancovani projektu si zajisti zadatel
z vlastnich prostfedku. Finanéni problematika je feSena v kapitole 5.

V pfipadé, ze nedojde k pfidéleni finanéni podpory ze Strukturalnich fondd a nebudou nalezeny jiné
finanéni zdroje, projekt se nebude realizovat.

Pro realizaci projektu v predinvesti¢ni a investi¢ni fazi je vytvofena odpovidajici struktura fizeni (blize
viz zadost). Stavebni povoleni bylo vydano a jeho platnost byla prodlouzena. Byl vytvoren realisticky
harmonogram, ktery pocita s ur€itou asovou rezervou. Pozornost je vénovana peclivému zpracovani
Zadosti o dotaci, bude pozorné prostudovano znéni dotacni smlouvy a z toho plynouci jeji dodrzovani
a zvySena pozornost bude vénovana tvorbé a znéni vSech dalSich smluv, které budou s externimi
subjekty uzavirany. Nezbytné je provedeni vSech vybérovych fizeni v souladu s pfisluSnymi pravnimi
predpisy a Prilohou ¢.11 Pfirucky pro Zadatele a pfijemce. Bude odpovidajicim zplsobem
kontrolovana stavebni faze projektu. Projektu bude zajiSténa dostateC¢na publicita. V soucasné dobé
neni znamo zadné riziko (samozfejmé& kromé nepfiznani dotace), které by znemoznilo realizaci
projektu.

8.2. Zavéreéné zhodnoceni provozni udrzitelnosti projektu

Po ukonéeni investi¢ni faze a kolaudaci budou prostory nového terminalu a autobusové zastavky
pfedany do uzivani. Naklady na provoz bude ze svého rozpoétu hradit Zadatel. Zadné pfijmy
v souvislosti s realizaci projektu nevznikaji. Terminal u nadrazi CD i autobusova zastavka u pamatniku
TGM budou slouzit v8em cestujicim a zajisti velmi dobrou obsluznost mésta vefejnou dopravou
a prispéji kintegraci mezi autobusovou a Zeleznitni dopravou. Probéhlo nékolik jednani
s autobusovymi dopravci ve véci trasovani linek na novy terminal a zastavovani v centru na zastavce
u pamatniku TGM. Po dopravni strance bude proto provoz obou stanovist zajistén. Financovani
provozni faze projektu je fedeno v kapitolach 5.1.3., 5.2. a 5.3. P¥i aplikaci &isté ekonomického
pfistupu by projekt bez udélené dotace nebyl ekonomicky udrZitelny, s pfiznanou dotaci je v3ak
projekt ekonomicky pfijatelny. Navic mé projekt i vyznamné celospoleenské pfinosy.

V sou€asné dobé& neni znamo Zadné riziko, které by znemozZnilo udrzet terminal i autobusovou
zastavku v provozu. Projekt je v provozni fazi udrzitelny.
8.3. Zavérecné zhodnoceni prinost projektu

V kapitole 6. jsou specifikovany veskeré pfinosy projektu pro jednotlivé subjekty, které budou realizaci
ovlivnény. Projekt vytvari vyznamneé pfinosy financni i nefinan¢ni povahy nejen pro cestujici a
jednotlivé dopravce, ale i pro mésto Zelezny Brod, Liberecky kraj i pro celou Ceskou republiku.

8.4. Zavéreéné zhodnoceni rizik projektu

Na zakladé vysledk( analyzy rizik v kapitole 7. je zfejmé, Ze rizika, ktera by mohla ohrozit realizaci
projektu a jeho udrzitelnost jsou znama a jsou navrzena opatfeni k jejich eliminaci ¢i zmirnéni jejich
negativniho dopadu. V souasné dobé& neni znamo zadné riziko, které by znemoznilo realizaci
projektu a jeho provozni udrzitelnost.

8.5. Celkové zavére€né zhodnoceni projektu

Projekt vystavby autobusového termindlu u nadrazi CD a rekonstrukce sougasného autobusového
nadrazi na zastavku je realizovatelny a v provozni fazi udrZitelny. Projekt generuje velké pfinosy
nepenézniho a nepfimo i penézniho charakteru, jejichZz dosah bude nejen lokalni, ale i regionalni
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a v nékterych rysech i celostatni (naklady statu na nezaméstnané). Proto je projekt svym charakterem
i dopady jednoznacné pozitivni a Ize ho doporugit k realizaci.
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